DÒNG GIAO THÔNG, mô tả ở tại một thời điểm có nhiều phương thức, phương tiện lưu thông trên đoạn đường bộ, ảnh hưởng và tương tác lẫn nhau. Trên cùng một đoạn đường bộ, thành phần DGT có thể gồm nhiều loại khác nhau, như là người đi bộ, xe đạp, xe sử dụng động vật để kéo, các loại xe cơ giới bánh hơi, bánh sắt (xe điện mặt đất), gọi DGT này là DGT hỗn hợp trên đường được sử dụng chung. Ở đoạn đường khác, chỉ có một loại phương tiện giao thông thì gọi đây là DGT thuần nhất, đường dùng riêng. 
Nghiên cứu để tìm quy luật các mối quan hệ qua tương tác giữa các phương tiện khi giao thông dưới các điều kiện dịch vụ hạ tầng giao thông đường bộ và môi trường xung quanh gọi là lý thuyết DGT. Như vậy, nghiên cứu lý thuyết DGT để tìm ra quy luật chuyển động của dòng thông qua mối quan hệ chặt chẽ của ba đặc trưng cơ bản dòng là mật độ, lưu lượng và tốc độ. Kết quả của nghiên cứu là cơ sở chọn dữ liệu đầu vào và kiểm soát chất lượng kết quả đầu ra của quá trình quy hoạch, thiết kế, quản lý khai thác tuyến đường và mạng lưới giao thông đường bộ. 
Lý thuyết DGT được bắt đầu nghiên cứu từ vài thập niên đầu thế kỷ XX ở Hoa Kỳ và châu Âu, khi  trên đường lưu thông khá phổ biến loại xe hơi bốn bánh, chuyển động với tốc độ hơn 20 km/h, đã cảm nhận được chúng ảnh hưởng lẫn nhau. Sau hai mươi lăm năm khi chiếc ô tô Ford đầu tiên ở Hoa Kỳ được sản xuất vào năm 1908 thì tháng 12.1933, một mô tả đơn giản đầu tiên về DGT của nhà nghiên cứu người Mỹ có tên là Bruce Greenshields được công bố. Ông thực nghiệm quan trắc bằng máy quay phim trên đoạn đường để xác định đặc trưng DGT và kết quả của nghiên cứu mối quan hệ ba đặc trưng được thể hiện qua phương trình  và các biểu đồ (x. Hình vẽ).
                                                        q = uk,      
Trong đó: q- lưu lượng DGT, xe/h; u- tốc độ trung bình DGT, km/h; k- mật độ DGT, xe/km.
 Greenshields là người đầu tiên trên thế giới công bố kết quả trên đây. Ngày nay, trên thế giới cho dù lý thuyết DGT  được nghiên cứu phát triển rất sâu, rộng nhưng dạng cơ bản của mối quan hệ ba biến và biểu đồ của Greeshields vẫn là bất biến. Vì vậy, biểu đồ biểu diễn kết quả nghiên cứu của ông được gọi là biểu đồ cơ bản của DGT.
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Hình ảnh thực nghiệm và Biểu đồ kết quả thực nghiệm của Greenshields
Lý thuyết DGT là kiến thức nền tảng của lĩnh vực kỹ thuật giao thông. Trên thế giới đã có nhiều thành tựu khoa học nghiên cứu DGT đáng được ghi nhận. Đó là, hàng loạt mô hình DGT khác nhau được đưa ra, từ mô hình lý thuyết đến mô hình thực nghiệm, từ mô hình vi mô đến mô hình vĩ mô. DGT là một sản phẩm của hệ phức hợp nhiều yếu tố khác nhau, tương tác với nhau mang tính động và ngẫu nhiên theo không gian và thời gian. Vì vậy, xu thế nghiên cứu DGT kết hợp lý thuyết và thực nghiệm để hiệu chỉnh là hiệu quả hơn cả. Mặt khác, nghiên cứu DGT cần theo sát thực tiễn và dự báo xu thế phát triển giao thông. Chẳng hạn, xu thế giải quyết đi lại trong đô thị thì phải hướng tới sử dụng giao thông đa phương thức, nghĩa là cần nghiên cứu DGT hỗn hợp với xe công cộng, xe đạp và đi bộ phải là chủ đạo. Bên cạnh đó, giải quyết vận tải hàng hóa ở trong hay ngoài đô thị thì phải xem xét toàn bộ chuỗi cung ứng dịch vụ, chuỗi này là DGT liên phương thức. Trong tương lai khi trí tuệ nhân tạo được ứng dụng phổ biến, DGT chủ yếu là tự động thì rất cần nghiên cứu đặc trưng DGT để chuẩn hóa hạ tầng và xây dựng bộ quy tắc đơn giản, ít ngoại lệ, nhất quán và thân thiện với xe tự lái. Lúc đó, trong đô thị tất yếu chuyển đổi dịch vụ giao thông như taxi tự lái, giao thông công cộng linh hoạt (dịch vụ cả hành trình, tích hợp liền mạch với các loại phương tiện khác) kết nối trên cả mạng lưới giao thông và toàn bộ hành trình của người đi xe. 
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